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1. Zielstellung

Die vorliegende verkehrsplanerische Untersuchung (VPU) zur Kénigsbriicker StraRe zwischen Tan-
nenstrae und Albertplatz hat das Ziel, fiir den zeitlichen Horizont des Jahres 2030 auf Basis des ak-
tuellen integrierten Verkehrsmodells der Landeshauptstadt Dresden die zu erwartenden werktagli-
chen Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr in Kfz/24h (DTVWS) darzustellen. Die Untersuchung bildet hin-
sichtlich der Variante 8.7 (Beschluss des Stadtrates V1127/16 vom 24.06.2016) die aktuelle verkehrli-
che Bewertungsgrundlage.

Laut Aufgabenstellung wurden die Knotenstréme fiir den:

—  Prognosenulifall 2030 (wie Bestand 2016) und den

—  Planfall 2030 (als Variante 8.7 ohne Linksabbieger von Konigsbriicker StraRe in Bischofsweg
West und mit Linksabbieger in L6RnitzstraRe und TannenstraRe)

erarbeitet.

2. Methodik und Randbedingungen

Im Prognosenullfall 2030 wurde eine Verkehrsorganisation auf der Kénigsbriicker StraRe zwischen
TannenstraBe und Albertplatz wie im Bestand (insbes. Geschwindigkeiten und Abbiegebeziehungen)
ohne weitere AusbaumaBnahmen (Gleisfiihrung, Fahrspuren) angenommen und in das Verkehrsmo-
dell einkalibriert.

Im Planfall 2030 gelten fiir das Untersuchungsgebiet in Variante 8.7 entsprechend des Stadtratsbe-
schlusses zu V1127/16 vom 24.06.2016 folgende verkehrliche Rahmenbedingungen:

= Sanierung des Bestandes als stidtische HauptverkehrsstraRe mit Kfz, StraBenbahn, Rad- und
FuBverkehr sowie intensiven Randnutzungen (Einzelhandel, Gastronomie, Kino usw.),

®  Flhrung des Kfz-Verkehrs neben dem Gleisbereich zwischen Stauffenbergallee und Albertplatz
mit Ausnahme des Abschnittes zwischen Bischofsweg und LouisenstraRe sowie stadtwirts Zwi-
schen LouisenstraRe und KatharinenstraRe — dort Mitnutzung des Gleisbereiches,

=  Bericksichtigung der Beeinflussung des Kfz-Verkehrs auf dem Abschnitt LouisenstralRe bis Bi-
schofsweg durch verstarkt querende FuRginger, Radverkehr, Entsorgung und Einparkvorginge,

= Einrichtungsverkehr in der LouisenstraRe in Richtung Alaunstralle,

®= inder Zufahrt zum Knotenpunkt Kénigsbriicker StraRe/ Bischofsweg (stadtwiérts) eine Rechtsab-
biegerspur neben dem Gleisbereich und Geradeausverkehr im Gleisbereich (stadtwartige Kaphal-
testelle vor der Schauburg),

= Neueinrichtung Linksabbiegespur stadtwirts von Konigsbriicker Strae in KatharinenstraRe,
= Neueinrichtung Linksabbiegespur landwirts von Kénigsbricker StraRe in L6BRnitzstraRe,

® am Knotenpunkt Kénigsbriicker StraRe/Bischofsweg kein Linksabbiegen von der Kénigsbriicker
Strale landwarts in Bischofsweg West,

®* Neueinrichtung Linksabbiegespur landwirts von Kénigsbriicker StraRe in TannenstraRe.
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Zudem wurden folgende maRgebliche Entwicklungen und Verdnderungen im StraBennetz entspre-
chend des Verkehrsentwicklungsplanes 2025plus und geplanter Bauvorhaben bis 2030 unterstellt:

= Attraktivierung des Linksabbiegens von der Konigsbriicker StraRe (Nord) in die Stauffenbergallee
(Ost) durch 2 Abbiegespuren (bereits 2015 baulich umgesetzt),

®= Sanierung der Stauffenbergallee als zweispurige HauptverkehrsstraRe,

®* Umsetzung der 1. Stufe des Ausbaus der Kénigsbriicker StraRe Nord zwischen Hermann-Mende-
Strae und FabricestraRe (zweistreifige Fiihrung mit Abbiegespuren und Radverkehrsanlagen),

® Inbetriebnahme der S-Bahn-Haltepunkte Bischofsweg und Olbrichtplatz sowie (Takt der Linie S1
alle 15 Minuten und der Linie S2 unverindert alle 30 Minuten),

=  AlbertstraRe in landwartiger Richtung mit nur noch 1-spuriger Richtungsfahrbahn und Radver-
kehrsanlagen.

Zudem gelten die aktuellen Grundlagen und Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose 2030 (siehe
Anlage 3) mit den auf das Verkehrsnetz wirkenden strukturellen und netzseitigen Anderungen sowie
modalen Effekten aus Angebotsénderungen sowie Verhaltenspraferenzen.
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3. Ergebnisse

Die Verkehrsbelastungen fiir den Prognosenullfall und fiir den Projektplanfall 2030 sind in den An-
lagen 1 bis 2 knotenstromfein enthalten.

In Tabelle 1 sind zusatzlich ausgewsihlte Verkehrsmengen im Prognosenulifall 2030 und im Planfall
2030 als Vergleich dargestellt.

. Prognosenullfall Planfall (V. 8.7)
Querschnitt 2030 5030
Konigsbricker StraRe:

Querschnitt nérdlich TannenstraRe 16550 15500
Kénigsbricker StraRe:

Querschnitt stidlich TannenstraRe Semo 17.150
Kénigsbriicker StraRe:

Querschnitt siidlich Bischofsweg 18650 13,430
Kénigsbricker StraRe:

Querschnitt stdlich LouisenstraRe 15800 15000
Konigsbricker StraRe:

Querschnitt stidlich KatharinenstraRe 12,220 17.850
Konigsbricker StraRe:

Querschnitt nérdlich Albertplatz 16,000 18.050
Bischofsweg Ost:

Querschnitt 6stlich Kénigsbriicker 12.500 12.700
Strale

Bischofsweg West:

Querschnitt westlich Kénigsbriicker 17.200 16.550
Stralle

LoRnitzstraRe:

Querschnitt zwischen Dammweg und 4,750 6.350
Kénigsbriicker Stral3e

Tabelle 1: Vergleich der Verkehrsmengen in der Prognose 2030 (Nulifall und Variante 8.7),

Angaben in werktéglichen Kfz/24 h

Fur das quell- und zielseitige Verkehrsaufkommen in Planfall und Prognosenullfall entstehen in der
Untersuchung keine Unterschiede, da die Angebote der Verkehrssysteme flir beide Fille gleich sind
und es sich bei der Kénigsbriicker StraRe um eine Sanierung weitgehend im Bestand handelt.



Verkehrsprognose 2030, Kénigsbriicker StraRe Sud, VPU zur Planfeststellungsunterlage

Der Vergleich einzelner Verkehrsmengen zeigt allerdings, dass auf bestimmten Streckenabschnitten

zwischen Prognosenullfall und Planfall in geringem MaRe Differenzen bestehen. Sie betragen auf der
Kénigsbriicker StraRe maximal 8 Prozent, was einer Verkehrsmenge von maximal 1.200 Kfz/24 Stun-
den entspricht.

Die Unterschiede sind auf die unterschiedliche Verkehrsorganisation bei den zugelassenen Abbiege-
maoglichkeiten zurlckzufiihren. So ist im Planfall ein Linksabbiegen in die L6RnitzstraRe moglich, was
die dortigen Verkehrsmengen um 1.600 Kfz/24 Stunden ansteigen I3sst. Gleichzeitig wird das Links-
abbiegen in den Bischofsweg West nicht mehr zugelassen, was dort zu 650 Kfz/ 24 Stunden bzw. 4
Prozent weniger Verkehr fiihrt. Im Schwerverkehr sind diese Unterschiede in absoluten Zahlen noch
deutlich geringer.

Angaben zu den Unterschieden auf Ebene einzelner Knotenstréme kénnen durch den Vergleich der
Anlagen 1 und 2 gewonnen werden. In der vorliegenden VPU wurden auch die Einfliisse des OPNV

auf den Verkehrsfluss beriicksichtigt, soweit dies die methodischen Grenzen makroskopischer Ver-
kehrsmodelle zulassen.

Als Anlagen sind zudem:

— die Grundlagen und Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose 2030 sowie
— die aktuellen Umrechnungsfaktoren der Verkehrsanteile der Wochentage

enthalten.

4, Ermittlung des Spitzenstundenanteils

Zur Bewertung der Verkehrsqualitat wurden auf Grundlage der in dieser VPU ausgewiesenen Tages-
verkehrsmengen verkehrstechnische Untersuchungen durchgefiihrt. Dabei ist entscheidend, welchen
Anteil am Tagesverkehr die am stirksten belastete Stunde des Werktages aufweist. Um dafiir die
lokalen Einflisse abbilden zu kénnen, wurde am Knotenpunkt Stauffenbergallee/Konigsbriicker Stra-
Be an einem mittleren Werktag im Oktober 2016 eine 24-Stundenerfassung aller Verkehrsbeziehun-
gen im Auftrag des StraBen- und Tiefbauamtes durchgefiihrt. Auf dieser Grundlage wurde der Spit-
zenstundenanteil fiir die Kénigsbriicker StraRe Stid ermittelt.

Die Auswertung ergab folgende Ergebnisse:

= Belastung des Querschnitts insgesamt 14.400 Kfz/24 Stunden

= Verkehrsmenge fir die Spitzenstunde 1.040 Kfz/h (Pkw, Lkw, LZ, Bus, Krad)

= Lage der Spitzenstunde am Nachmittag (ca. 15:45-16:45 Uhr)

= Spitzenstundenanteil im Querschnitt 7,2 %

= Auslastung des Querschnitts landwérts/stadtwérts in der Spitzenstunde symmetrisch

Es wird empfohlen, diesen Spitzenstundenanteil fir die weiteren Berechnungen zu nutzen. Aus die-
ser Analyse kénnen bei Bedarf auch maRgebliche Tag/Nachtanteile bzw. der Tagesgang sowie spezifi-
sche Schwerverkehrsanteile ermittelt werden.
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5. Anmerkungen zum Verkehrsmodell

Die vorliegenden Angaben sind dem aktuellen Stand des integrierten Verkehrsmodells 2013/2030
der Landeshauptstadt Dresden entnommen. Dieses Modell bildet entsprechend des aktuellen Stan-
des der Technik zuverléssig die intermodalen Wirkungszusammenhinge zwischen Verkehrsangebot
und Nachfrage Uber alle Verkehrstrager hinweg ab. Auf Grundlage umfassender analytischer Er-
kenntnisse werden die komplexen Entscheidungsmuster von Personen und Wirtschaftsverkehren
nachgebildet und berechnet. Analog zu analytischen Betrachtungen unterliegen aber auch die Aussa-
gen makroskopischer Verkehrsmodelle generell methodischen Unschérfen. Die dargestellten Ergeb-
nisse im Prognosehorizont 2030 sind das Ergebnis rationaler Entscheidungsprozesse in der verkehr-
lich-strukturellen Nachfrage innerhalb eines 15-jahrigen Betrachtungszeitraums.

Aufgrund der methodischen Grenzen makroskopischer Verkehrsmodelle sind insbesondere Aussagen
zu Verkehrsbelastungen von unter 1.000 Kfz/ 24h (betrifft insbesondere das Nebenstralennetz) nur
duBerst eingeschrankt moglich. Solche Werte unterliegen besonders starken statistischen Schwan-
kungen. Bei baulichen, verkehrlichen und umwelttechnischen Dimensionierungen sollte deshalb aus
verkehrsplanerischer Sicht eine werktagliche Mindestverkehrsmenge von 1.000 Kfz/ 24 h sowie 2%
SV im Querschnitt angesetzt werden, falls keine weiteren lokalen Erkenntnisse zu Verkehrsmengen
vorliegen.
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Landeshauptstadt Dresden Anlage 3
Geschiftsbereich Stadtentwicklung, Bau und Verkehr
Stadtplanungsamt, Abt. Verkehrsentwicklungsplanung

Grundlagen und Ra_hmenbedingungen der Verkehrsprognose 2030

Die Verkehrsbelastungen fiir das Prognosejahr 2030 werden auf der Grundlage einer verkehrsplanerischen
Modellrechnung, dem , Integrierten Verkehrsmodell Dresden 2013/2030" erarbeitet. Das Verkehrsmodell be-
steht aus Netzmodellen und Verkehrsstrommatrizen fiir die verschiedenen Verkehrsarten. Die ableitbaren
Wegebeziehungen werden in einem definierten Untersuchungsraum simuliert.

Den Untersuchungsraum bilden die Landeshauptstadt Dresden (Planungsgebiet PG) und der Verdichtungsraum
~Oberes Elbtal” (erweitertes Planungsgebiet ePG) einschlieRlich einer erweiterten Umlandzone (UL). Die Gren-

zen des Untersuchungsraumes liegen bis etwa 60 km auRerhalb des Stadtgebietes. Sie wurden so gewihlt, dass
der dberwiegende Teil der auf Dresden wirkenden verkehrlichen Einfliisse im Verkehrsmodell Beriicksichtigung
findet. Verkehrsstréme von weiter auBerhalb sind gesondert integriert. Der Untersuchungsraum ist in mehr als
950 Verkehrszellen gegliedert, davon entfallen etwa 550 auf das Stadtgebiet Dresden.

Das Netzmodell enthlt alle BundesfernstraRen, StaatsstraBen, KreisstraBen sowie wichtige GemeindestraRen.
In der Landeshauptstadt Dresden sowie im unmittelbar angrenzenden Umland ist das StraRennetz besonders
feinmaschig abgebildet. Alle MaRnahmen der Landesverkehrsprognose Sachsen 2025 sowie die im VEP
2025plus definierten MaBfnahmen der Landeshauptstadt Dresden, die ausgehend vom Jahr 2013 bis zum
Prognosejahr 2030 voraussichtlich verkehrswirksam werden, sind eingearbeitet. Dazu zihlen u.a.:

— Fertigstellung S 177n Pirna — Radeberg — BAB 4,

— Neubau Teilstiick E.-Ambros-Ufer stadtwirts im Bereich Altcotta mit zweiter Richtungsfahrbahn,

—  Fertigstellung der S 84n Cossebaude - MeiRen bis zum 3. Bauabschnitt,

— zweistreifiger Neubau der B 6n OU Cossebaude,

— Umgestaltung und Sanierung der Albertbriicke, Sperrung der Augustusbriicke fiir Kfz,

- vierstreifiger Ausbau Hamburger StraRe von WeiReritzbriicke bis Cossebauder StraRe mit OPNV-
Verkniipfungspunkt Dresden-Cotta,

— 1. Ausbaustufe (zweistreifig) Kénigsbriicker StraRe Nord von Olbrichtplatz bis Briicke Industriegelinde,

~ zweistreifiger Ausbau Stauffenbergallee West

— zweistreifiger Ausbau Kénigsbriicker StraRe Siid zwischen Albertplatz und Olbrichtplatz,

—  Neubau der AS Weixdorf an die A 4 und Anbindung zum Gewerbegebiet Promigberg,

— Zentralhaltestelle Kesselsdorfer StraRe zwischen GrébelstraRe und Lébtauer StraBe (ohne Kfz),

— Neubau &stliche Verlingerung TiergartenstraRe zur Liebstidter StralRe,

— Neubau Verldngerung Liebstadter StraRe zur Reicker StraRe,

— Neubau der Querspange Sporbitz,

— Neubau/Ausbau FrobelstraRe Siid — Papiermiihlengasse (zweistreifig),

— Umsetzung Stadtbahnprogramm (TP 1 bis 3) und S-Bahn-Ausbau (Takt und Haltestellen),

—  Ergénzung Stadtbahn 2020 zwischen Strehlen und Pohlandplatz (Linie 14 Leutewitz — Tolkewitz)

- Ausbau Elberadweg, Sanierung und Attraktivierung FuR/Rad,

- Schwerverkehrsverbot im Durchgangsverkehr,

Die Strukturdaten sind wesentliche Grundlage fiir die Entwicklung der Verkehrsstrommatrizen. Sie wurden
aufbauend auf den Analysewerten, der jiingsten Entwicklung und den absehbaren Entwicklungstendenzen fiir
das Jahr 2030 prognostiziert. Samtliche Strukturdaten - Einwohner (in Altersklassen), Arbeitsplitze, Verkaufs-
flachen und weitere - waren fiir jede einzelne Verkehrszelle bereit zu stellen. Dieser Prozess vollzog sich fiir das
Dresdner Stadtgebiet unter maRgebender Beteiligung der Kommunalen Statistikstelle, des Stadtplanungsamtes
sowie weiterer Fachdmter der Landeshauptstadt Dresden. Die Strukturdaten des Umlandes beruhen malgeb-
lich auf dem Landesverkehrsmodell Sachsen, der 5. regionalisierten Bevélkerungsvorausberechnung des Statis-
tischen Landesamtes, Prognosen fiir die Erlebnisregion Dresden sowie weiterer Angaben.

Eckdaten der prognostizierten Entwicklung (Angaben gerundet, Bearbeitungsstand: 07.12.2015):

, Analyse 2013 Prognose 2030
Dresden* Umland Gesamt Dresden* Umland Gesamt
Einwohner, gesamt 541.900 754.200 1.296.100 594.000 659.800 1.253.800
Arbeitsplédtze, gesamt 307.200 332.800 640.000 316.000 285.900 601.900
Verkaufsflachen [m?] 912.200 1.324.800 2.084.000 931.500 1.324.800 2.256.300

Das ,Verkehrsmodell Dresden” wird besténdig an neue Erkenntnisse angepasst und fortgeschrieben.
*Angaben fiir Dresden mit Haupt- und Nebenwohnern

J.Rietschel, 26.01.2016



Landeshauptstadt Dresden
StraBen- und Tiefbauamt

Umrechungsfaktoren Verkehrsanteile Wochentage

Datenbasis :

Mittelwerte 2015
42 Pegelzahlstellen gesamtes Stadtgebiet DD

Fahrzeuge bis 3,5t

(Pkw, PkwA, Kt, Krad, Son)

Anlage 4

[DTV [DTVw [DTVu |DTVsa |DTVso
Ausgangswert
[DTV | | x1,14 [ x1,04 [ x08 | x0,63
[DTVw [ x087 | | x091 | x075 [ x0,53
[DTVu | x096 [ x1,09 ] | xo08 | xo0,58
[DTVsa | x1,06 | x1,34 [ x1,22 | |  x0,72
[DTVso | x159 [ x18 [ x1,71 | x139 |
Fahrzeuge groBer 3,5t (Lkw, LkwA, Bus, Lz)

[DTV [DTVw [DTVu |DTVsa [DTVso
Ausgangswert
[DTV | | x1,33 | x120 | x042 | xo0,24
[DTVW [ x0,75 | | x09 | xo032 [ xo,18
[DTVu | x083 | x1,11 ] | x035 [ x0,20
[DTVsa | x23 | x313 | x282 | |  x0,56
[DTVso | x419 [ x557 [ x502 [ x1,78 |

Die Umrechung von Samstag- und Sonntagwerten auf Wochenbelegungen sollte nur in

Ausnahmefallen erfolgen.

DTV DTV alle Tage des Jahres

DTVw Werktag alle Tage Montag bis Freitag auBer Ferientage und Feiertage
DTVu Ferien alle Ferientage

DTVsa Samstag alle Samstage auBer Feiertage

DTVso Sonntag alle Sonntage einschlieBlich Feiertage




